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1. Betriebewerte und =-grenzen

Fluggeschwindigkeiten
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Héchstzul. Geschwindigkelt:
Hichetzul. Geschwindigkeit

bel bdlgem Wetter:

beli Plugzeugechlepp:
bei Kraftwagen- u.Windenschlepp:

Gewlochte

leergewichtts
Echstzul. Fluggewicht

Highstzul . Gewloht der nicht-

traganden Teiles

Bepnsprushungogruppe:

Hchstzul. positives
Lastvielfaches

Hchstzmul. negatives
Lastvielfaches

Schwerpunktlage im Fluge

Bezugslinie

Bezugaspunkt (BP)
Héchstzul. Vorlage
Hichstzul. Riicklage

Flilgeleehne Rippe

horizeontal

FPlidgelvorderkante
77 mm hinter BP

279 mm hinter BT
Sollbruchstelle im Schleppseil

bei Windenschlepp:

bei Flugzeugechlepp: min. 465 kp, max.

Beschrinkungen

km/h

km, b
km,/h
km, n

kp
kp

kp
BVS

Ripre @

min. 810 kp, max. 1070 kp

700 kp

Das Segelflugzeug ist filr Kunstilug nicht zugse-
lassen. Die Eignung filr Wolkenflug wurde nicht

nachgewiesen.

] . -
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2. Hinweise zum Flugbetrieb

Hach dem Aufrilsten bzw. tidgliche Kontrolle vor
dem ersten Flug:

1. Ist der Tragfligel richtig montiert und ge-
sichert 7 (si1ehe hierzu HBotr.Handocuch Seite 2

2. 5ind alle Ruder richtig mngeschlossen und
gesichert 7

J« Sind die luderantriebe in Ordnung und gesicte

- Bel den Stouerseilen Scheuerstellen oder

gebrochene Einzeldrihte erkennbar ?

4. Sind an Bespannung und Beplankung Schiden
feststellbar 7

9+ 5ind im Rumpfgeriist angeknickte Hohre infolge
harter Landungen oder Transportschiden fest-
gtellbar 7

6. Hat das Hauptrad den erforderlichen Luftdriick
(2,5 atit) 7

T. Fremdkirperkontrolle !

8. 5ind alle Ruder auf Freigiingigkeit und sinn-
geniillen Ausschlag Uberpriift ?

9. 1st Funktionspriifung der Bremsklappen, der
Schleppkupplungen und der Trimmung durchge-
filhrt 7

10. Beladung priifen |

Aufierdem sollte es sich jeder Segelflugzeugfithrer
zur Gewehnheit machen, kurz vor dem Einklinken

des Schleppseiles folgende Kontrollen durchzu-
filhrens

1. Iat der Fallschirm in Ordnung ? Schlo8 ge-
sichert, Karabinerhaken frei von Sitzrohr
eingeklinkt (bei automat. Fallschirm)

2. Sind die Anschnallpurte straff gezogen T

5« Ist die Haube einwandfrei verriegclt ?

4. Sind die Bremsklappen verriegelt 7

Je Stimmt die Hihenmessereinstellung ?

6. Stimmt die Einstellung des Trimmruders 7

T. Sind alle Kuder freigingig ?

OVL-PIL geprite: (B {1310 oy 162 Aug. 1653
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Ergt bel positivem Ergebniam dieser Kontrolle scll
bel freier Schleppstrecke das Zeichen zum Ein-
klinken gegeben wardan.

VWindenschlepp

Héchstsul. Schleppgeschwindigkeit iet 95 km/h.
Leichte Tendenz zum Ausbrechem nach rechts und
gum Aufbiumen, die durch leichtes NRachdriicken und
Seitenruder-Ausschlag leicht iiberwunden werden
kann, Im Steigflug ist der Kniippel in Null-lage
cder leicht gezogen. Windenastart nur mit Schwer-

punktkupplung.

Flugzeugechle
Héchstsul. Schleppgeschwindigkeit iat 120 km/h.

Kupplung fiir Flugzeugschleppr ist die Bugkupplung.
Empfohlene Schleppseilliédnge (Textilseil): 40 bis
60 m, Fehrtangzeige im Schlepp ca, 10...20 km/h
niedriger ala normal durch Schleppsell. Beim
Auvsklinken Kupplung voll durchziehen und sofort
nach rechtes wegkurven.

Freier Flug
Die Daten gelten einsitzmig flir 365 kp Fluggewicht

(Klammerwerte zwelsiltzig 445 kp). Die Uberzieh-
geschwindigkeit liegt bei 55 km/h (60 km/h). Die
normale Fluggeschwindigkeit liegt etwa 40%
dariiber, also etwa 75 km/h (85 ko/h).

Die geringste Sinkgeschwindigkeit ist ca. 0,75 m/s |
(0,83 m/a? bei 68 km/h (78 km/h).

Die beste Gleitzahl ist etwa 28 bei 80 km/h

(90 km/h).

Trimmung

Die Hihenrudertrimwung ist so eingestellt, dass die
Trimmklappe den griBeren Teil des zur Verfigung
stehenden Weges nach unten und nur den kleineren
Teil nach cben ausschlégt. Dies ist deshalb not-
wendig, well bhei dem geringeren Staudruck im
Langsamflug die Wirksamkeit der Trimmklappe
geringer ist als bei héherem Staudruck.

DVL-PIL geprae: (§F) W 4y 16 Aug. 1963




R T T IR T

- Bargfalke III - Flughandbuch - =

Die Betéitigung der Trimmklappe ist nur vom vor-
deren S5itz aus midglich.

Adchtung !

Unzulissige Schwerpunktlagen kinnen mit dem
Trimmruder nicht korrigiert werdenj dieg ist nur
durch Gewichtstrimmung mbglich !

Eine bomondere Wartung des Trimmruders ist nicht
erforderlich.

Einstellung siehe Blatt 23
Gefshrenzustiéinde

Im fiberzogenen Flug {Kniippel am Anschlag) 140t
gich der "BF-III" bei rechtzeitigem Gegensteuern
mit Seitenruder und Querruder im Geradesusflug
halten.

Er macht dabel einen stationdiren Sackflug cder
filhrt, je mnach Schwerpunktlage Lingsschwingurgen
aus. Durch entsprechandea Nachdrileken kommt der
"BF-III" sofort wieder auf Fahrt.

Das Abkippen geschieht werh#ltniemilig weich und
ist durch Gegensteuern leicht zu beenden.

Der "BF-III" zeigt Neigung sum Bplralsturs; diemsa
macht sich dadurch bemaerkbar, dal man bei steilen
Kkreisen (besonders iiber 45°) mit dem Querruder
gegenhalten mufl, Geschieht dies nicht, 3o besteht
filr vnerfahrens Flugrzeugfilhrer insofern eine Ge-
fahr, alse Schriglage und Lingeneigung und damit
die Geschwindigkeit eehr schnell zunehmen und das
Segelflugzeug durch hartes Abfangen sehr leicht
Ubarbeansprucht werden kann.

AMeor weioh Ahfangen, nder hasaesr - rechizeitig

gegensteuern |

Landung

Anschweben mit 75 bis 85 km/h (85 bis 95 km/h).
Mit den Bremsklappen 1Bt sich der Glelitwinkel

DVL-PIL geprift: @ Wm i 6. Aug. 1963
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mirksem steuern. 5lip mit vollem Seitenruderasus-
schlag ist sehr wirksam, jedoch rechtzeitig auf-
riehten und auf susreichende Geschwindigkeil
achten.

Daes Aufesetzen mit voll ausgefahrenen Bremsklappen
ijst ohne weiteress mbglich, Hihensteuer voll
durchgezogen.

Vorsiocht bel regennaBem Profil !

iblagerung von Regentropfen, Dreckspritzer vom
Transport, Creasamen usw. an der Profilcberseite
verachlechtern die Flugleistungen wesentlich und
nehmen dem Mi-=Profil das harmlose Uberziehver-

halten (Abkippgefahr !!1).

Eine Erhéhung der Normal-Fluggeschwindigkeit vou
10-15 km/h iet unbedingt einzvhalten !

In diesem Zusammenhang sel darauf hingewiesen, dai
verschiedene Poliermittel azur Verbesserung der
Oberflédchengiite wasserabstoBend sind und daher
die Bildung von grofen Tropfen, die besonders
schlecht sind, beginstigen.

Bei Flugbetrieb im Winter besteht die Gefahr, dal
der sm Boden streifende Flligel mit der Frisekante
Schnee in den Querruderspalt schiebt, wodurch das
Guerruder blockiert werden kann.

Querruder vor jedem Start betdtigen und auf Frei-
gingigkeit priifen |

Haubennotabwurf

Verriegelung 5ffnen, Haube hochdriicken und rach
hinten wegachieben.

Befeatigungapunkte fiir die Aufziehleine aind bei
automatischen Fallachirmen:

Oberes Querrohr neben der
Fallschirmwanne (gelb marideri
im gweiten Sitz: HRohrknoten bei Schultergurt-
befestigung (gelb markiert)

im Vordersitz:

pvL-pr, geprat: () Wm 1 6. Aug. 1963
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5. Mindestausristung

> Fahrtmesser mit MeBbereich 30...200 km/h
2 Hihenmesser
2 vierteilige Anschnallgurte

Trimmplan

Datenschild

Flughandbuch

Fallschirme oder Hiickenkissen (15 cm dick)

4. Einatelldaten

Einstellwinkel und Huderausschlige sind dem bei-
gefiigten Datenblatt zu entnehmen (Anlage 23 ).
Bei Reparaturen ist darauf zu achten, dal die
Poleranzen eingehalten werden.

Die Steuerung und Bremsklappenbetitlgung haben
knechliige.

Seitenehuer: Am Mumpfendspant (nicht verstelln
Quersteuer: Am vorderen Sitzspant (verstellb.
Hihensteuer: PFilr Richtung "Ziehen" am Sitzrohr
gerist (nicht verstellbar)und fir
Riochtung "Driiaken'" am vorderer
Handsteuerlagerbock
Bremeklappen:in den linken Rumpfstreben

S.Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach HReparaturen, nach Einbau zusdtzlicher Aus-
riistung, nach neuer Lackierung uew. ist darauf
gu achten, daB der Leergewicht~-Schwerpunki inner-
halb der zuldissigen Grenzen bleibt. Ggf. missern
Ausgleichgewichte angebracht werden.

Zu diessen Arbeiten ist eelbstverstindlich ein
Prilfer hinzuzuziehen.

DVL-PAL gepettt: (3F) Wm 16, Aug. 1963
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Fiir folgende Leergewichte gelten die folgenden
Sohwerpunktlagen: i
Leergswicht 270 280 290 300 " kp
Schwerpunktlags 520+35 510% 500% © 490+ +) + 40 m
hinter BFP

Plilgeleahna Rippe 6 horizontal
Fliigelvorderkante Hippe O

Bezugslinie:
Bezugspunkt (BP):

Wenn diese Grenzen des Leergewichta-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewihrleistet, dass im
Hahmen des angegebenen Trimmplanes auch die zu-
lissigen Grenzen des Schwerpucities im Fluge
(Pluggewioht-Schwerpunkt) eingehalten werden.

Die Schwerpunktlage im Fluge hat grossen Einfluas
auf die Flugeigenschaften. Deshalb iet der Ein=-
haltung der vorgeschriebenem Grenzen grtisste Be-
achtung su schenken.

Folgende Grenzen der E}uggawinh?-Schnerpunktlage
sind erprobti

77 mm hinter BP
279 mm hinter BP

max. Veorlage!
max. Rilcklage:

6. Trimmplan
Zuladung im Fihrersit=z:

bel einsitzigen Fligen
im vorderen Sitz max. 100 kp, min. 60 kp

bei zweisitzigen Fliigen

im vorderen Sitz mex, 100 kp, min. 55 kp

4im hinteren Sitz beliebig, solange die hichet~-
guléissige Zuladung nicht iiberschritten wird.

Pai geringerer Zuladung ist Ausgleich durch Ballast
erforderlich. Bei Verwendung wom Blei- und Sand-
kigsen sind diese susreichend fest am Sitz zu
befestigen (z.B. Lederriemen}.

DVL-PaL gepratt: (B) Wm 1 6. Aug. 1963
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Die Baureihen Mi 13E "Bergfalke", "Bergfalke 11",
"Bergfalke II/55" und "Bergfalke I1I" gehdren heute
zu den meistgeflogenen Doppelsitzern in Deutschland.
Das Muster hat sich bereits in zehntausenden Starts
bewihrt, und ist beliebt durch seine robuste Bau-
weise, gute Flugleistungen, angenehme und harmloce
Flugeigenschaften und die einfache und schnelle
Montage. Die Festigkeit des "Bergfalken II1" ent-
spricht der Beanspruchuungsgruppe 2 der Bauvorscnrif-
ten fir Segelflugzeuge. Das sichere Lastvielfuche
des Tragwerks ist 4, das Bruchlastvielfache ist &.

Kunstflug ist in Deutschland fiir Flugzeuge dieser
Beanspruchungsgruppe nicht zugelassen. Wolkenilug
ist noch generell verboten.

1. Aufriisten

Vor dem Zusammenbeu werden, besonders nach einen
StraBentransport mit offenem Hinger simtliche
Beschlagsteile gereinigt und gefettet. Beim Ab-
laden legt man die Bauteile gleich dem Grundril
des Flugzeugs entsprechend, so daf man diese zuc
Montieren unmittelbar zur Hand hat. Zweckmibliger-
weise beginnt man die lontage mit dem linken
Fligel; ein Mann hdlt den Rumpf an der rechten
Seite; drei weitere Helfer bringen den linken
Fliigel in seine Lage, indem der hintere Aufhiinge-
beschlag an den rumpffesten Bolzen aufgeschoben
wird. Darsufhin wird durch Vorbewegung ser Fligeld
spitze der vordere, rumpffeste Bolzen mit der entq
spreshenden Bohrung in Verbindung gebracht.

shk-o—ramad R R O e
=trpe -

Py B I PR
£

Mit der Anbringung des rechten Fliigels verfdhrt

man genauso wie beim linken. Jetzt ist gunz be-
sonders darauf zu achten, daB der Rumpf senkrecht
steht und nicht verkantet wird.
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~ die beiden Manner an den Flugelspitzen, bis die

™ Bohrungen des Hauptbeschlags fluchten und der Haug
D bolzen eingefuhrt wserden karn, Der Yauytbolzen :
- #1rd mit der dafur vorgesehenen grosen Sicherunss-
v nadel an seineam unteren
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Beim Transport im Fluggelfinde iat darauf zu
achten, deBl besonders in unebenem Gelénde der
Knippel mit den Anschnallgurten featgebunden wird,
um ein Schlagen des Hohenruders zu vermelden.

Abristen

Dag Abrileten des Flugzeugs vollszieht sich in der
umgekehrten Reihenfolge wie das Aufriisten.

Am besten beginnt man beim Hohenleitwerk, Beim
Abbau der Tragfliigel ist darauf zu achten, dawo
die Querruder*en—des—sehaellémenmctellen im Humpf
geltat sind. Der Automat ist am lelchtesten zu
entkuppeln, wenn die beiden Helfer an den Fliigel-
spitzen den Tragfligel sowelt entlasten, dal der
Hauptbeschlag spannungsles ist. Mit der Tragflu-
gelspitze mul man dann sowelt rickwiirts gehen,
daf der Hauptbeschlag frei iat.

appeda, Dann wird der Fligel nach vorne gescho-
ben, um vom hinteren Aufhiingebeschlag freizukom=-
men.

Rumpf und Fliigel nicht verkanten und mit der Flii-
gelepitze nicht zu weit nach rickwidris gehen |
Evtl. kann man am hinteren Aufhingebeschlag mit
einem Schraubenzieher nachhelfen.

Wartung und Pflege

Der Luftdruck im Laufrad soll mindestens 2,5 atl
betragen.

Die Steuergleitlager werden alle 30 Flugstunden
mit 01, bzw. wo Nippel vorhanden, mit Fettpresce
geschmiert.

- Bergfalke III - Betriebshandbuch - - 15 -

Dem unteren Seltenruderlager ist besondere Auf-
merksamkeit zu widmen, da es - je nach Zustand

des beflogenen Gelidndes - leichter der Verschmut-
zung ausgesetzt iet. (Sdmtliche Starr- und Cchwenk
kugellager sind voll Fett und bediirfen keiner ha-
socnderen Wartung, auBer sie sind zu stark ver-
schmutzt; dann auswaschen, neu fetten (Kugellager-
fett oder Vaseline).

Solbstversténdlich diirfen simtliche Bauteile nur
mit gereinigten und gefetteten Beschlagsteilen
Zupammengesetzt werden |

Wird das ¥Flugzeug demontiert abgestellt, so ist
insbesondere bei den Flidchen zu beachten, dad die-
selben in nicht zu groBem Abstand unterbockt werig
Ein Bock kommt in jedem Fall unter die Flichen-
wurzely der zweite in der Gegend Rippe 12 bis
Rippe 13.

Bei senkrechter Legerung der Fliigel muBf dieser
Abstand unbedingt singehalten werden, ds sonst
ein Verwerfen der Randleiste unvermeidlich ist.

Ist das Flugzeug nafl geworden, so ledert man es
ab. Der beste Lack leidet unter den Witterungs-
einfliseen; und dureh sorgfdltige Pflege und War-
tung kann die Haltbarkeit des Lackes und die Glte
der Oberfléche betriichtlich werldngert werden.
Ist das Flugzeug léngere Zeit in einem Haum abge-
gtellt, so sorge man gelegantlich fiir eine aug-
reichende Belliftung desselben.

Beinm Unterbocken des Leitwerktrigers ist darauf
zu achten, daf der Untergurt an einenm Knotenpunikt
unterstiitzt wird, dm er sonst leicht verbogern
werden kann |

Xund die Bremsklappen an den Trennstellen
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Fallschirme

Fiir den vorderen 5itz kinnen alle zugelassenen
Riicken-Fallschirme verwendet werden. Fiur den
hinteren Sitz sind verwendbar:

Fa. Kohnke KG.:@

10 - 30 ? 24 automatischer Rilicken-35ita-

Fallaschirm
10 - 30 / 28 (RZ 20)eutomatischer Riicken-Fall.
schirm.

Fa. Briiggemann & Brand:
12 = 52 x 24

putomatischer Sitz-Riicken
Fallschirm

Reparaturen

Kleine Heparaturen em stahlrohrrumpf kénnen leich
durehgefiihrt werdenj verbogene Rohre werden her-
ausgeschnitten und durch neue ersetzt.

Die Bespannung muB natirlich in der Umgebung der
Schweifstelle (10-15 om) geldst werden. Die
SehweiBarbeiten diirfen nur von einem gepriften
SchweiBer ausgefiihrt werden.

BEei SchweiBarbeiten am bespannten Rumpf ist die
Umgebung der SchweiBatelle mit Waaser zu kihlen;
evtl., such mit Blech sbdecken ! Feuerlbscher be-

relthalten !

Gréfere Reparaturen am Rumpf, Holmen und Hauptbe-
schligen milesen vom Herstellerwerk oder einem daz
lizenzierten DBetrieb ausgefiihrt werden !

Es ist eine bekannte Tatsache, daB schon ldngere
Zeit vor dem HiB am Seil VerschleiBerscheinungen
featzustellen sind, z.B. gerissena, gbetenende

Drihte. AuBerdem reift ein Seil immer an Umlenk=
rollen und Filhrungsbuchsen, nie in der freien

l&nge, €s sel denn, &3 befindet sich in der freie
Léinge des Seiles durch unsachgemnife Bauausiiuhrung

eine Scheuerstelle.

- Bergfalke IIl - Betrigbshandburh - - 17

Sellrisase aind daher bei Beac
: htun 31
Punkte immer zu vermeiden: sl -

t. Bui_Neubgute§ ist darauf zu achten, dal Scil-
rollen richtig eingebaut werden, d.r. die-
??lle mufi in der Ebene der Seilumlenkung

iegen; dann kann das Seil in d 1Y
D er [ .
Rolle nicht echeuern, i

2. Fir Hnlle? mit 50 mm Durchmesser darf nur
2,5 mn Seil verwendet warden.

3. Ganz besonders darauf zu achten ist, daf das

Seil nicht : ‘
e an der Ablaufsicherung der Rolle

4. Bei Seilfiihrungsbuchsen ist darauf zu achten
daB die Buchsen fest in ihrer Haltung sit";::
es 1st a?nst méglich, daB asie herauaf»l‘e;.“’
und das Seil an der Halterung 3cheueré.a I

S g:igfﬁhruﬁgabuchﬁen, durch die das Seil geradd
ndurchliuft, missen mit dem Seil fluchten

o Bicheg —
Nebivg folsch
6. Seilfithrungsbuchsen, an denen
das Seil abgelenkt wird, miiasen
genkrecht auf der Winkelhal-
bierenden des Beilwinkels stehen.

e -

Loy

T« Steuerseile an Gleitfidhrungen
frei von Sand und Verachmut-

zungen halten und nur &
s b \T Hlen, nicht

8. Nur genormtes Seil nach DIN L 9 verwenden !

9., Bei der !aufepden Wartung wihrend der Flug-
saison gind die Stellen der Steuerseile_ an
y &N

denen Verachleif zu er i
£ & :
e el ey warten ist, hidufig zu
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Bei den jdhrlichen Nachpriifungen ist das Seil
besonders an Seilrollen und Fihrungsbuchsen
auf VerschleiB zu priifen. Bei abstehenden
Drihten Seil unbedingt erneuern !

10.

Bei jeder Nachprifung ist auch zu kontrollie-
ren, ob nicht im Laufe des Betriebes durch
eine geringe Deformation in der freien Seil-
lénge eine Scheuerstelle entstanden ist.

11,

Bergfalke III hat am Leitwerkstrdger die in
der Skizze dargestellten zwei, schlecht zu-
ginglichen Fihrungsbuchsen. Das Seilstiick an
den Fiihrungsbuchsen kann suf folgende Veise
leicht kontrolliert werden.

Das Seil wird sowohl am hinteren Pedal wie am
Sseltenruderantriebshebel geldist; dann kann
man das Seil einerseits soweit nach vorne
ziehen, daB man vom hinteren Sitz aus das
Seiletiick an der vorderen Buchse kontrollierer
kann, andererseits kann man es soweit zurick-
ziehen, deB das Seilstiick an der hinteren
Fihrungsbuchae aus der Austritistffnung in
der Bempannung herauskommt. Bindet man an die
am Seitenruder-Antriebshebel geloaste Kausche
eine Schnur, so kann man das Seil leiecnt
wieder aus dem Rumpf herausziehen.

Beli den jihrlichen Nachprifungen idt der
Kupplungskasten der Schuwarpunktkupplung auf
Anrisse und Deformationan zu untersuchen.

12,

13

L I
/ i

b b _J
i
\#; ':?;’__I_L

ﬁﬂrrﬁh&; biichses s e M G}f"r 16883

= DEXglIaiKe L1 - Hewrtetshandbuck = -

L&

cbipdalpl'llunys

ier Flugklarprifung ist besondere Bedeutunys bei-
‘umensen. Lchon mancher un iot passiert, weil
ile unterlassen oder nachlissig durchgefiuhrt
'urde ! Dle Flugklurprifung lst nuach jedar X¥o
age und an jedem Flugtag vor dem ersten Sturt
urchzuf Cthren. Am besten wird fire Jeden Fluging
in erfahrerier Segelfliegzer oder ﬁerkstattmann
eatiumt, der die Irifung Punkt fiir Funkt verant-
artlich durchfiihrt.

t 11
L - A

L
Wl

Ist der Huprlunpsautomat gesichert und steht
ar oberen und unteren Auge des Hauptbeschla=
ges der zylindrische Teil des Bolzers min-
destens 1,5 vm tber ?(siene hierzu Betrisbsg=-
2 : . handburh Seita 27)
S5ind ¢ie Suerruder angeschlossen und geoichat? !

Ist die Verstellung fir die Seltenruderpedale:
eingerantet 7 L f
Ist die Hshenflosse einwandfrei montiert und
geslchert 7

» Ist das Hohenruder angeschlossen und gesichert
+ Ist das Trimmruder angeschlossen 7

» Funktionsprobe aller Ruder ginschl. Trimm-
ruder; ;rfulgen die Ausachliége sinngecii ?
lat Freigingigkelit bis zum Anschlag vor-
henden 7

Funktionsprobe der Bremsklappen: Ist die Yer-
knebelung in Urdnung ?

HErben die Huder in den Lagern kein unzulis-
siges Spiel 7 Gind alle Huder und Steuerunca-
lager einwandfrei segichopt 2 .

« Sind die Abdecsbleche (6 Stiek

r i ) an Rumpf-
Fligelitérgang sesichert 2 ;




y

13.

14.
190

16.

Tivi=

18.

19.

20.

21,

232,
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Funktionsprobe der Schleppkupplungen (uxof.
Heinigung und Schmierung).

Ist der baubenversehlul in Ordnung ?

cpannung der Seitenruderseile priifen und cvi .

korrigieren. 5ind die SpannschlBsser gesiche
Seile auf Verschleil: untersuchen, besonicrs
e den Unlenkrollen und Flihrungsbuchsen |

Ist die geforderie MHindestausristlun,s an [--
strumenten {Fuhr}— und Hihenmesser)] wvorno:de
Fahrtmesser prifen. babei nieht in dic IDlse
Blasen, sunidern sie hinten =zuhalten unti v_»:
leight saugsen ! Hei wtavdruckfaobrtnecser #no
mit dem Hund, ohne zu HBlasen, Drucx in dic

* Leitung gegeben werden.

lst die iallschirmwanne mil einem gendiomd
srofen und harten Kissen wusgefillt, wona
ohne Fallschirm geflogen wird 2

Sind die Handloehdeckel an der Fligelunter-
seite und beim Hiheoruderanschlub sorgfiilcip
verschlossen 7

Sind die inachnullgurte und deren Betesiigan;
in Crdnung % Sind die Gurte im hinlecen it
Verzuri't, Wean exnsilzipg geliogen wica °

Ist im Had“ausreichender Luftdruck (mindes*er

E,j,gtﬁ} #
p ,

Fremdkiirperkontirolle. Besonders gorgfiltis i
HWuimpl durchfihren ! puf volle Freigingigreit
der Steuerung achten !

“ehfidencontirolle; eind Rohre durch harte Len-
dungen angeknickt, Roatatellen, Risse in Ze-
plankung und Beupannung verhanden %

4
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{angaben zur Schwerpunktsbestimmung)

Wﬁ-l
-

oté J g*_

Y =

Rumpfobergurt { Hohenflosse i

. 3 . \_Flageisonne 0 ceitmerss mitte ;

v

Fy
| 1 —
. i i 35" V-Form bei gestitiiem E
65 H . Fidgel oingastellt %
Fiir die Schwerpunktawigung ist das Segelflugzeug immer asn aufzu- g‘ md&m- '
stellen, dall die Flugelsehne bei Rippe 6 (cn.lﬁj() mm von Innen- : i
seite der Wurzelrippe) brw. Rumpfobergurt horizontal ist. ;!I i
o |
L
In dieser lage wird vom Berugapunkt {(Vorderkante Bi 0) auf den 4 é
Boden gelotet., 200 em (MaB "a™) vor diesem Punkt liegt die Be- e I = !
sugosbene (B.E.) Von der B.E. sus werden die Abstande X] dar ! |
Radmitte und X, der Spornauflage gemessen. ‘ i
2 I
Das Red und der Sporn stohen auf Wgagen, die die Gewichte | a
Gy und G5 ermitteln. &
; (- - 830
Aua den Formeln: voa
1.) G4 ¢+ Gp = Gr; (G = loargewicht)’ o d ;
2.) e ?1 x xl_'_"_L’ l_"‘?_z 3 G in Hp; Xy13 K? und XL in "cm"
ree G sinsatsen.
3.) Xp.»> X; - a: ergibt sich ie lLage des legergewichtaaschwerpinktes r_%
"“Xp" hinter der Fliigelvorderkante Ri 0. '
Xpy = 98 cm Xpp = 210 cm 3
LDer Leergewichtsachwerpunkt mull in feolgenden Grenzen liegen.
T = ] ! Paraliele rur Profil-
Leergewicht 270 l 280 290 300 Kp { ObllﬂRlﬂlpf‘ ;
Schwerpunktlage | 520°35 | 510240 | 500240 | 490240 | mm hinter D.I'.| obergurt b
Jro 34‘35— :'
Yo L 45t '
= _ o .
17y 3
A /'\\ ’ ] 'E
- . = N
*Unter Leergewicht int das Gewicht im jeweiligen Wagunga- vy i S,
rzustand zu verstehen. ods 10 b mﬁofffm”f‘ vern nach unfen ™ " Paw, Rmﬁf‘m'&ff
2/ 63 Al dea
03 Aa Gl z ‘ . SCHEIBE-FLUGZEUGBAU-GMBH “ 2
SCHEIBE - FLUGZEUGBAU-GMBH Mate 21 1 - St 1ate 23] f
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Bai folgenden Positiomen ist eine Schamierung alle 100 Starts
bzw. 50 Flugstundem, jedoch mindestens gwelmal im Jahr durch-

gufihrcen:

Fyfistenerlager wvorne Glen
Pyfsteperlager hintem Glen
Spilveratellumg Hlen (2x)

Zailrnllen Glen (6x)
Lager an €em Logerblcken llen, ap den Schmiernippeln
. * mit Fattpresss schmieraent

Beim Stsusrimiippal vorne,
- [ Beim Steuerknippel hinten,
7 Beim hinteren Lagerbock.

o bl 2 e

LY.

a fQuerruderantrieb im Humpf am unteren Lagerbock dlen.
9 Nuerruderantrieb im Aompf am obems Umlenkhabal alen.

10 Ouerruderdifferentialhebellager in der Fliche Blen
{Handlochdackeall )

11 Querruderlager &lem (4x je Flliche}.
12 Hohenruderlager links, Mitte und rechts &len.

13 Seitenruderlagsr oben und unten {beannderas der Ver-
scheutzung ausgesstzt sb=w) Glen.

i4 Bremsklappenantricbshebel vorne tlen (2x).
15 Bremsklappenantriebshebel hinten &len {2x).

47  PK-Umlenkhebel 8len (6x); Gleitfihrung fetten.

] 1l Trimsklappenlager clen.
19 Trimmaeillager ovlen.
- 20 Haubenverriegelungen und Lager nur bei Bedarf tlen.

21 Hapuptrad reinigen und fetton.
22 Sporn an den beweglichen Tailen Elen.

23 Hupplungen .6fters reinigen und tlen {(bescondera
Sehwarpunktkupplung fiir Windenatart)

Bai folgenden l‘ositionen ist ¢ine Siubcrung und Schmlerung
mit Fett vor Jjeder Montage durchzufithren:

24 Mauptbeschlag Fligelaufhingung vorme fetten (2x)

g mmm-n'én Legende zu den .,—n,ﬂ?w 5 85  Hauptbasehlag Fliigelaufhingung hinten fatten (2x)
Alle nichi benann bton! Pagitiongn swhe Blatt - 254 | 28 llauptbolzen mit graphithaltigem 01 schmieren.
nach Bedorf (Bei Autematenbnlzen auch bewgliche Tela Slen.)
- + 27 Hokenleitwarksaufhiingung fetten (3x)

: Blait 2y :
a@ | SCHEIBE - FLUGZEUGBAU -GMBT St [maie7 T scHEIBE-FLUGZEUGBAU-GMBH [o1ecc 25
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Beshmidaprplan

{Legende)

P =

Zuplitzlich bedi der jihrlichen Priifung oder bel der Grund-
ibernolung dwrchsuflibren.

Bei folgemden Posditiomen iet eiln Auseinandernehmen, reinigen

(waschen mit Dempin) und eins Schamlerumg durchzufihren.
(Bol Kugellagern mur Eugellegerfett oder Vasaline verwenden )

16 u. 17 sieke urten'

a2l Verderse lager ow Steusrknippel (1 lagar)

29 Mintores Lager em Steuerkmiippel (2 Lager)

5\ 30 Querruderaatrieb im Humpf unten (3 Lager)

31 Querrederantrich im Humpf oben (3 Lager)

%2 Stofstanges vor dem ersten Schwinger (1 Lager)

313 Schwinger der HohemruderstoBstange dlen (3 Schwinger)

34 Schwinger der Quesruderstobastangs in der Flhche Slen

535 Quarruderdiffernctiallager in der FlEvhe (4 Schwinger)
(2 Lagor je Fliche) (Handlechdeckell)

3¢ Logerstellen der BK im Fligel nur bei Bedarf auseinander -
nehmen und feifen.

37 Seilfithrungsbuchasen mit graphithaltigem Cl a¢hwizrtn- ;
{ Buch
38 Trimmklappenantriebsh-bel fetten. S

46 BK-Umlenkhebel (3Llaoger).
VT A F (2 Lager).

T SCHEIBE SFLUGZE LG BAL .GMBH
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Hinwpise filr das Herstellen brw, LBsen der Fliigal-
hauptveroinaung

Beim Zusammenfihren und besonders asuch beim Abmontie
ren der Fligelanschlisse ist vesondere Sorgfalt wal-
ten zu lassen, damit die Beschlagslaschen dea linken
Tragfligels (Gabellaschen) nicht nach unten oder ober
aufgebogen werden. Den Hauptbolzen (bzw. die Bolzen
des Kupplungriutematen) nicht mit Gewalt einfihren
{z.B., Eintreiben mittels Hammar o0.d.), sondsrn ga-
fihlvoll von Hand bei entlasteten Tragfligelni

Nach dem Herstellen dar Fligelhauptverbindung ist dej
richtige 5itz des oder der Hauptbolzen zu kontrolliae-
ren (notfalls unter Zuhilfenahme von Spiegel und
Taschenlampa): :
1. Bei Ausfithrung mit Kupplungsautomat
Ist dar Kupplungsautomat gesichert und stehen am
oberen und unteren Auge der Hauptbeschlage dsr
zylindrische Teil der beidan Hauptbolzen min-
destens 1,5 mm ibar?
2. Bei Ausfihrung mit Hauplbolzen
Es ist zu prifen ob der Hauptbolzen in der je-
weils unteren Lasche des Hauptbeschlages woll
tragt.
Dazu mul der zylindrische Teil des Hauptbolzens
mindestens mit dem untseren Rand der Lasche bindig
sein oder nach unten herausragen (siehe Skizze).
Bei dar Kontrolle ist der Hauptbolzen (bsi ent-
lastatem Flﬁgal} so welt nach oben zu ziehen, dal
die 2,5 mm dicke Sicherungsnadel am obaran Be=-
achlagsteil anliegt.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm)

. am Rnschladx\x i
1 & |

=
-

(]
v

/

e
/ Ty
Der rylindrischa"TETI des Mauptbolzens

mul mindestens mit dem unteren Rand
biindio =ein pdar herausranon.









